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Fortschreibung Radverkehrskonzept =~ KREIS STORMARN <

Vielfalt. Miteinander. Leben

IST-Situation/Bestand
An insgesamt 194,2 km an auBerdrtlichen Strecken im Kreis Stormarn wird

der Kfz-Verkehr im Mischverkehr geflihrt. Diese baulichen Netzllcken teilen
sich wie folgt auf die zustandigen Baulasttrager auf:

Klassifizierung | Distanz (km)
BundesstralBe 1,2
LandesstralBe 37,1
KreisstraBe 80,5
GemeindestralBe 75,5

Handlungsbedarf

Zielsetzung ist bedarfsgerecht vorhandene Netzliicken an den klassifizierten
StraBBen mdglichst als straBenbegleitende Radverkehrsanlagen zur
Erreichung einer durchgéngigen und zielgerichteten Fihrungskontinuitat zu
schlieBen.
Der Handlungsbedarf eines Netzliickenschlusses ist in folgenden Situationen
gegeben:
1. = Zugelassene Kfz-Geschwindigkeit > 50 km/h, < 70 km/h

- DTV > 4.000 Kfz/Tag
2. > Zugelassene Kfz-Geschwindigkeit > 70 km/h

- DTV > 2.500 Kfz/Tag
In vielen Féllen, in denen der Radverkehr auf freier Strecke im Mischverkehr
gefOhrt wird, sind die Verkehrsbelastungen und die zugelassenen Kfz-
Hoéchstgeschwindigkeiten zu hoch und die Fahrbahnbreiten gleichzeitig zu
schmal. Im Kreis Stormarn betrifft dies elf Abschnitte (s. Tabelle T1a), von
denen einer an einer BundesstraBe liegt, zwei an LandesstraBen sowie acht
an KreisstraBBen.
Daraus ergibt sich folgender Handlungsbedarf im Radverkehrszielnetz:
1,2 km Netzllckenschliisse an BundesstraBen, 6,0 km an LandesstraBen
und 10,0 km an KreisstraBen.

Empfehlungen
Das MaBnahmenprogramm fir den Neubau von Radverkehrsanlagen wird
fr die Radvorrangrouten, die Erganzungsrouten, sowie flr das
KreisstraBennetz insgesamt aufgestellt. Das MaBnahmenprogramm fir
Netzlickenschllisse ist in vier Tabellen im Anhang dargestellt:
Tabelle T1a enthalt neben einer Verortung der Netzliicke und der
StraBenklasse Merkmale, die zum einen das Erfordernis einer
Radverkehrsanlage bedingen. Zum anderen werden die notwendigen
Elemente flr die NetzllickenschlieBung aufgezeigt. Die enthaltenen
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Fortschreibung Radverkehrskonzept = KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben

MaBnahmensteckbrief 01
Netzlickenschliisse

Elemente sind, Zulassige Kfz-Geschwindigkeit, Kfz-Verkehrsbelastungen
(DTV), Belastungsbewertung, Netzhierarchie und die Zielbreite.
Tabelle T1b geht auf die Nachfragefaktoren, die u.a. als Grundlage zur
Priorisierung dienen, ein. Diese sind Nachfrage/Potenziale, Nennungen in
der Online-Beteiligung und Nennungen in den Regionalkonferenzen.
Tabelle T1c ist eine Zusammenfiihrung der Daten aus den Tabellen T1a und
T1b. Darin enthalten sind auch eine Gesamtbewertung aus Belastungs- und
Nachfragewerten sowie ein zeitlicher Umsetzungshorizont.
Tabelle T1d zeigt das MaBnahmenkonzept flir die KreisstraBen Stormarns.
Die Kriterien Ortslage, Kfz-Geschwindigkeit und Kfz-Verkehrsbelastung
bilden die Bewertungsgrunde zur Erforderlichkeit einer getrennten RVA.
Die anzustrebende Ausbaubreite der Radverkehrsanlage ergibt sich an den
festgelegten Qualitatsstandards der entsprechenden Netzhierarchie (vgl.
Kap. 7).
Far Streckenabschnitte, die mit einer Hchstgeschwindigkeit von > 70 km/h
ausgewiesen sind und eine DTV von < 4.000 Kfz/Tag aufweisen, ist auch
eine Verringerung der zugelassenen Kfz-Geschwindigkeit auf < 70 km/h
denkbar. Dies ist nur bei Fahrbahnbreiten von = 6,00 m anzuwenden, um die
notwendigen Uberholabstande gegeniiber Fahrradern einhalten zu kénnen.

Netzliickenbeispiele und Best Practice

Abb. 1 Netzliicken K 61 Sattenfelde — Rohlfshagen (links); L 226 Grabau —
Tdnningstedt (SE) (rechts)
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Fortschreibung Radverkehrskonzept = KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmensteckbrief 01
Netzlickenschlusse

Abb. 2 Best-Practice-Beispiele B 75 Neritz — Bad Oldesloe (links); K 74 Poggensee —
Neufresenburg (rechts)
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmenbeispiel
Netzliickenschluss K 71

IST-Situation/Bestand
Netzhierarchie: Radvorrangroute
Abschnitt (von/bis): Gro3 Wesenberg — B 75
Lage / Bebauung: auBBerorts / ohne Bebauung
Lange: 0,9 km
Fiihrungsform (Bestand): Mischverkehr
Erlaubte Kfz-Geschwindigkeit: 100 km/h
DTV (2015): 2.541 Kfz/Tag; davon 5,6 % Schwerverkehr
Breite Fahrbahn: 6,00 m
StraBenverlauf / Sichtverhaltnisse: kurvig / gute Sichtverhéltnisse
Belagsqualitat Fahrbahn: Gut
MaBnahme RVK 2013: Lickenschluss erforderlich

MaBnahme RVK 2023: Liickenschluss erforderlich

Bewertungskriterien
Belastungswert (Skala 0 - 5): 1,3
Nachfragewert (Skala 0 - 5): 1,4
Bewertung Schulroute: 864 Schilerinnen und Schiiler

Handlungsbedarf
Die erlaubte Kfz-Geschwindigkeit auf der K 71 betragt 100 km/h. Dazu liegt die
tagliche Verkehrsbelastung bei Gber 2.500 Kfz/Tag, womit der Belastungswert
fir Mischverkehr deutlich tGberschritten ist. Die Strecke ist im Netz zudem als
Radvorrangroute eingestuft worden

Empfehlungen
Es wird der Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges
empfohlen. Dieser ist aufgrund der Einstufung als Radvorrangroute in 3,50 m
Breite anzulegen. Durch diese MaBnahme werden die Ortschaften GroB3
Wesenberg und Klein Wesenberg an die B 75 angeschlossen, sodass Reinfeld
sowie weitere Uberregionale Ziele wie z.B. Libeck sicher mit dem Fahrrad
erreicht werden kdnnen.

B-RN032-MaBnahmensteckbriefe_01_Netzliicken_Gesamt_Neu_0604.docx



PGV Dargel Hildebrandt / Urbanus
Kreis Stormarn, Fortschreibung Radverkehrskonzept; Endbericht April 2023

Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmenbeispiel

Netzliickenschluss K 71

Alternativen
In Richtung Westen ist eine Fahrt iber die GemeindestraBe Redderschmiede

mdglich. Uber diese kann Stubbendorf sowie weiter die B 75 und Reinfeld
erreicht werden. In Richtung Osten ist eine Fahrt Gber die GemeindestralBe
Rosenhagen moglich, Gber die die B 75 erreicht werden kann. In beiden Fallen
ist jedoch die Fahrt Gber einen Teilabschnitt der K 71 nétig, sodass dennoch
MaBnahmen zur Radverkehrssicherung zu treffen sind.

Lage

7
#
err

mm Radschnellweg (Machbarkeitsstudie)
B B B | Radschnellweg (perspektivisch)
@ Radvorrangroute
e BahnRadWeg
s Ergdnzungsroute

RVA vorh. / auRerorts (2022)

s \/eloroute Hamburg

Querschnitt
_ca. 13,50 m
Bestand -k 71
Westseite Ostseite
¢
[ :
Ldw. Griin + Baum + Fahrbahn Griin + Baum + Ldw.
Flache Gebiisch Wallhecke Flache
5,50 6,00 4,50
. . . .
| Grunderwerb ca. 13,50 m
Planung -k 71
Westseite Ostseite
2 ]
£
Wi
Ldw. Geh- und Fahrbahn Baum + Ldw.
Fléche Radweg Wallhecke Flache
3,50 6,00 4,50
. . . . .
Quelle (Liegenschaften): GDI-SH
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN &4

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmenbeispiel
Netzlickenschluss K 96

IST-Situation/Bestand

Netzhierarchie: Radvorrangroute

Abschnitt (von/bis): Querung BahnRadWeg bzw. L 160 - Braak

Lage / Bebauung: auBBerorts / vereinzelte Bebauung

Lange: 1,5 km

Fiihrungsform (Bestand): Mischverkehr

Erlaubte Kfz-Geschwindigkeit: 70 km/h

DTV (2015): 6442 Kfz/Tag; davon 4,5% Schwerverkehr

Breite Fahrbahn: 7,00 m

StraBenverlauf / Sichtverhéltnisse: geradlinig / gute Sichtverhaltnisse

Belagsqualitat Fahrbahn: Gut

MaBnahme RVK 2013: Liickenschluss erforderlich
MaBnahme RVK 2023: Liickenschluss erforderlich

Bewertungskriterien
Belastungswert (Skala 0 - 5): 1,55
Nachfragewert (Skala 0 - 5): 1,5
Bewertung Schulroute: 0 Schilerinnen und Schiler

Handlungsbedarf
Die tagliche Verkehrsbelastung liegt mit 6.442 Kfz/Tag dber dem
Belastungsgrenzwert. Diese kann sich zudem zeitweise durch Ausweichverkehre
der A1 stark erhdéhen. Zusétzlich handelt es sich bei der Strecke um eine
Erganzungsroute zu einem BahnRadWeg.

Empfehlungen
Es wird der Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges empfohlen.
Dieser ist aufgrund der Einstufung als Erganzungsroute in 2,50 m Breite anzulegen.
Durch diese MaBnahme entsteht eine sichere Radverkehrsverbindung von Braak
an den BahnRadWeg Uber einen weiteren Netzlickenschluss an der
weiterlaufenden L 160 am sidlichen Ende der K 96. Uber den BahnRadWeg
entstehen Verbindungen nach Glinde und Reinbek.
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmenbeispiel
Netzliickenschluss K 96

Alternativen
Die bestmdgliche Alternative Uber Stapelfeld und Stellau ist von Braak ausgesehen

mehr als doppelt so lang und kommt daher nicht infrage.
Lage

mm Radschnellweg (Machbarkeitsstudie)
B B B | Radschnellweg (perspektivisch)
" e Radvorrangroute
Brunsbel —_— @ BahnRadWeg
‘ s Erganzungsroute
RVA vorh. / auBerorts (2022)

e \/c|oroute Hamburg

Querschnitt

ca. 17,00 m

Bestand -k g6

Westseite

Ostseite

Ldw. Griin + Baum + Fahrbahn Griin + Baum Ldw.
Flache Gebiisch Fliche
6,25 7,00 6,00
Grunderwerb

ca. 17,00 m

Planung -k g6

Westseite

/ Ostseite

Ldw. Geh- und Griin + Baum + Fahrbahn Griin + Baum Ldw.
Fléche Radweg Gebiisch Fliche
2,50 6,25 7,00 6,00
. . + Il

Quelle (Liegenschaften): GDI-SH
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN K&

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmenbeispiel
Netzliickenschluss K 110
IST-Situation/Bestand
Lange: 2,0 km

Netzhierarchie: Ergdnzungsroute

Abschnitt (von/bis): EImenhorst - Scheidekate

Lage / Bebauung: auBBerorts / vereinzelte Bebauung
Flihrungsform (Bestand): Mischverkehr

Erlaubte Kfz-Geschwindigkeit: 100 km/h

DTV (2015): 3.000 Kfz/Tag; davon 3,7% Schwerverkehr
StraBenverlauf / Sichtverhaltnisse: z.T kurvig / schlechte Sichtverhaltnisse
Breite Fahrbahn: 5,00 m

Belagsqualitat Fahrbahn: Gut

MaBnahme RVK 2013: Keine Netzbedeutung
MaBnahme RVK 2023: Liickenschluss erforderlich

Bewertungskriterien
Belastungswert (Skala 0 — 5): 0,75
Nachfragewert (Skala 0 — 5): 1,0
Bewertung Schulroute: 0 Schilerinnen und Schiler

Handlungsbedarf
Die erlaubte Kfz-Geschwindigkeit auf der K 110 betragt 100 km/h. Dazu liegt
die tagliche Verkehrsbelastung bei Ober 2.500 Kfz/Tag, womit der
Belastungsgrenzwert fir Mischverkehr Uberschritten ist. Dies ist insbesondere
aufgrund der Bedeutung fiir den Verkehr von Schilerinnen und Schilern
relevant.

Empfehlungen
Es wird der Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges
empfohlen. Diese Empfehlung wiirde auch gelten, wenn die zul&ssige Kfz-
Geschwindigkeit auf 70 km/h gesenkt wird. Dieser ist aufgrund der Einstufung
als Erganzungsroute in 2,50 m Breite anzulegen. Durch diese MaBnahme
entsteht eine sichere Radverkehrsverbindung zwischen Elmenhorst und dem
Kreis Segeberg. Da der Radweg im Kreis Segeberg bereits vorhanden ist, wird
mit dieser MaBnahme die Netzllicke geschlossen.
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmenbeispiel
Netzliickenschluss K 110

Alternativen
Etwa einen Kilometer nérdlich von Elmenhorst ist an der B 75 ab Floggensee
eine Fahrt Uber die GemeindestraBen Neritzer Weg und Sdlfelder Tannen
maglich.

Lage

= Radschnellweg (Machbarkeitsstudie)
B B B | Radschnellweg (perspektivisch)
e Radvorrangroute
emmms BahnRadWeg
@ Erganzungsroute

RVA vorh. / auBerorts (2022)

e \/cloroute Hamburg

Querschnitt

ca. 11,25 m

Bestand -k 110

Westseite Ostseite

Ldw. Griin + Baum + Fahrbahn Griin + Baum Ldw.
Flache Gebiisch Flache
3,25 5,00 4,50

Grunderwerb
| ca.11,25m

Planung -k 110

Westseite Ostseite

Ldw. Geh-und Griin + Baum + Fahrbahn Griin + Baum Ldw.
Fliche Radweg Gebiisch Flache
2,50 2,75 5,00 4,50
. . . . .

Quelle (Liegenschaften): GDI-SH
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmensteckbrief 02

Deckensanierung
IST-Situation/Bestand
Im Radverkehrszielnetz des Kreises Stormarn wurden auf insgesamt rund
89 km eine sanierungsbedrftige Oberflache (erheblich eingeschrankt oder
kaum nutzbar) festgestellt. Dies stellt eine sicherheits- und komfortrelevante
Einschréankung fur Radfahrende dar.

Fahrbahn / Radverkehrs-
Wirtschaftsweg anlage
Belagsqualitat
452k 36,4 k
erheblich eingeschrankt 5,2 km m
Belagsqualitat 4.9 km 2.5 km
kaum nutzbar
Tab. 1 Sanierungsbedarf im Radverkehrszielnetz im Kreis Stormarn

Handlungsbedarf
Kreisweit ist eine Verbesserung der Oberflachenqualitdten im Radverkehrs-
zielnetz anzustreben. Zielsetzung ist es, auf allen Strecken im Radverkehrs-
ziel netz eine gute und sichernutzbare Oberflache anbieten zu kénnen. Dies
kommt neben dem Radverkehr z.B. auch mobilitatseingeschrankten Perso-
nen (Thema Barrierefreiheit) zu Gute.

Empfehlungen
Es wird empfohlen, eine Sanierung der betroffenen Abschnitte durchzufiih-
ren. Dabei ist fir Radverkehrsanlagen zu prifen, ob eine Anpassung der
Wegebreite auf anzustrebende ZielmaBe (vgl. Qualitdtsstandards) vorge-
nommen werden kann.
Tabelle T2a zeigt alle Abschnitte mit Handlungsbedarf zur Deckensanierung
auf. Es sind wesentliche verkehrsrelevante Merkmale aufgefihrt. AuBerdem
die Angabe zur anzustrebenden Zielbreite.
Tabelle T2b bietet eine Unterstitzung zur Priorisierung bei der Umsetzung
und enthalt Angaben zu Nennungen im Rahmen der Beteiligung sowie die
Nachfragepotenziale.
Tabelle T2c¢ ist eine Zusammenflihrung von T2a und T2b.
Tabelle T2d zeigt den Handlungsbedarf zur Deckensanierung an den Kreis-
straBen Stormarns.

B-RN032-MaBnahmensteckbrief_02_Sanierung
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmensteckbrief 02
Deckensanierung
Beispiele fir Deckensanierung

Abb. 1 Eingeschrankte Belagsqualitat K 67 Sehmsdorf — Meddewade (links); L 90
Hoisdorf — Oetjendorf (rechts)

Abb.2  Beispiele flr gute Belagsqualitaten K 64 Bad Oldesloe — Nitschau (links); L 82
Bargteheide — Elmenhorst (rechts)

B-RN032-MaBnahmensteckbrief_02_Sanierung
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN

Vielfalt. Miteinander. Leben.

) MaBnahmensteckbrief 03
Uberquerungsstellen der BahnRadWege

s i

\ =

Abb. 1: L 160 HauptstraBe (Gemeinde Brunsbek) — Uberquerung BahnRadWeg, Glinde —
Trittau, zwischen Stellau und Langelohe (auBerorts)

Erlaubte Kfz-Geschwindigkeit: 100 km/h
Breite Fahrbahn (L 160): 6,00 m

MaBnahme RVK 2013: Nicht beinhaltet
MaBnahme RVK 2023: richtungsgetrennte Aufstellspuren

Bestand
Auf der Route C des Bahnradweges zwischen Glinde und Trittau befinden
sich insgesamt 26 Umlaufsperren.

-'V\_J ) == e
§ 1 &
7
|

+ GroBha's/
Lg; dotfy.
s

| Hoisdorf
<3

5[ “Gronwohld
f4 IS T

_Plan 21 - MaRnahmen - BahnRadWege

A Sicherung Uberquerung (ehem.
Umlaufsperre), einseitig

ik Sicherung Uberquerung (ehem.
Umlaufsperre), zweiseitig

Xol == BahnRadWeg ohne MaRnahme
T em— Sanierung + Verbreiterung
Verbreiterung
w Netzllickenschluss
e Radverkehrszielnetz

g - j i Yo winsvertbs
e T =, S ¢ / Triterfi

Abb. 2 Umlaufsperren zwischen Glinde und Trittau
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Fortschreibung Radverkehrskonzept KREIS STORMARN [=&

Vielfalt. Miteinander. Leben.

) MaBnahmensteckbrief 03
Uberquerungsstellen der BahnRadWege
Handlungsbedarf

Umlaufsperren sollen grundsétzlich vor Uberquerungsstellen an klassifizier-
ten StraBen den Radverkehr abbremsen und somit Konflikte und Unfélle mit
dem motorisierten Verkehr vorbeugen. Sie verengen allerdings die Fahrbahn
und werden durch Verkehrsteilnehnmende h&ufig als Hindernis wahrgenom-
men.! Insbesondere geniigen Umlaufsperren nicht den Anforderungen barri-
erefreier Radwege. Nutzergruppen wie Handbike- und Lastenradfahrer, Rad-
fahrer mit Gepéack oder Kinderanhanger werden durch sie stark behindert o-
der ausgeschlossen.2 Wie auf den Bildern sichtbar etablierte sich zuséatzlich
ein Trampelpfad um die Umlaufsperre herum, was die geringe Praktikabilitat
verdeutlicht.

Empfehlungen
Es wird empfohlen, auf die Anordnung von Umlaufsperren zu verzichten und
bestehende Umlaufsperren durch bauliche Alternativen zu ersetzen.
Durch eine Pfostenlangsreihe und entsprechender Fahrbahnmarkierung des
Radweges wird eine sichere Querung gefdrdert.
Die oben dargestellte Querung befindet sich wenige Meter hinter dem Orts-
ausgang des Ortes Langelohe, sodass der Kfz-Verkehr an der betreffenden
Stelle bereits mit erhdhter Geschwindigkeit, ggf. im Beschleunigungsvorgang
ist. Um das Gefahrenpotential zu senken, empfiehlt sich deshalb zusétzlich,
die Hochstgeschwindigkeit flir Kfz auf 50 bis 70 km/h zu senken. Weiterhin
sind Warnhinweise fur Kfz (StVO-Zeichen 138 ,Radfahrer kreuzen®) aufzu-
stellen.

Prinzipskizze
Wie in der Prinzipskizze zu sehen, wird eine gesicherte Querung durch die
bauliche Trennung und Verengung der Fahrbahn auf 1,50 Meter vorgeschla-
gen. Entsprechende Fahrbahnmarkierungen und Stoppschilder lenken zu-
satzlich die Aufmerksamkeit auf die Gefahrenstelle.

1 Vgl. RAD.SH-Infosheet-Nr-14-Umlaufsperren-und-Draengelgitter.pdf.
2 Vgl. ADFC - Umgang mit Pollern und Umlaufsperren
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) MaBnahmensteckbrief 03
Uberquerungsstellen der BahnRadWege

woo'z

Kreis Stormarn ;. ssreaan G
- Radverkehrsk
] 350m ] adverkehrskonzept

PEW
e 1114

Abb. 3 Prinzipskizze
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Vielfalt. Miteinander. Leben.

MaBnahmensteckbrief 04

Bike & Ride an Bahnhofen u. Haltepunkten des SPNV
IST-Situation/Bestand
An sieben Bahnhéfen und Haltepunkten des SPNV ist bedarfsgerechtes
Fahrradparken nur zum Teil méglich. Zwar sind vielfach Anlehnblgel vorhan-
den, jedoch sind diese nur zum Teil Gberdacht. Zudem sind an den einigen
Standorten noch nicht bedarfsgerechte Angebote wie z. B. Vorderradklem-
men vorhanden.

Art der Abstellan- Anzahl .
N Anteil
lage Stellplatze
Bugel 1.757 69,36%
Klemmblgel 605 23,88%
Vorderradklemmen 171 6,75%
Summe 2.533 100%

Tab. 1 Arten der Abstellanlagen an den erhobenen Bahn- und U-Bahn-Haltestellen im
Kreis Stormarn

Handlungsbedarf
Kreisweit ist eine Verbesserung des Fahrradparkens an SPNV-Haltepunkten
anzustreben.
Standorte mit besonders hohem Handlungsbedarf hinsichtlich der Verbesse-
rung der Fahrradstellplatze sind der Fahrradparkplatz im Parkhaus am Bahn-
hof Bad Oldesloe, der Bahnhof Reinfeld, der Bahnhof Bargteheide sowie der
U-Bahnhof Ahrensburg-Ost.

Empfehlungen
Es wird empfohlen, eine vollstdndige Ausstattung der Bahnhéfe und Halte-
punkte des SPNV mit Gberdachten Anlehnblgeln fir bedarfsgerechtes Fahr-
radparken umzusetzen.
An den Anlehnbligeln sind Stellplatze fir gréBere Fahrréader wie z.B. Lasten-
rader vorzusehen
Zusétzlich sollte an den Standorten Reinbek, Bargteheide und Reinfeld die
Einrichtung einer SammelschlieBanlage (,Fahrradkafig“) nach dem Modell
der RAD.SH angestrebt werden. Zuséatzlich sind im Bereich neben einem
Fahrradkéfig weitere Uberdachte Anlehnbiigel sowie SchlieBféacher fir Ge-
packablagen zu schaffen.
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MaBnahmensteckbrief 04
Bike & Ride an Bahnhofen u. Haltepunkten des SPNV

BEST PRACTICE

Abb. 1 Fahrradabstellanlagen Ahrensburg Bahnhof (links); SammelschlieBanlage Bad
Oldesloe (rechts)

7, oy

Abb. 2 Uberdachte Anlehnbiigel U-Bahnhof Ahrensburg West (links); Doppelstockpar-
ker* U-Bahnhof Schmalenbeck (links)

Abb. 3 Beispiele bedarfsgerechter Abstellanlagen (Best-Practice-Beispiele)'

T https://unternehmen.nah.sh/de/themen/projekte/b-r-foerderung-fuer-kommunen/so-se-

hen-gute-anlagen-aus/
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Vielfalt. Miteinander. Leben.
MaBnahmensteckbrief 05
Ortseinfahrten / Ortsausfahrten
IST-Situation/Bestand
Im Kreis Stormarn existieren zum Erhebungszeitpunkt des
Radverkehrskonzeptes 100 Ortseingédnge, an denen ein Wechsel des
Radverkehrs von einer Radverkehrsanlage (auBerorts) in den Mischverkehr

(innerorts) stattfindet.
Diese verteilen sich wie folgt auf die unterschiedlichen Netzkategorien:

Netzkategorie Anzahl
BundesstraBBe 3
LandesstralBe 38
KreisstraBBe 53
GemeindestralBe 6

Netzkategorie Anzahl
Radvorrangroute 66
BahnRadWeg 0
Ergénzungsroute 27
Keine Netzfunktion 7

Die MaBnahmen an Ortseinfahrten wurden zudem in vier Stufen priorisiert. In
der Prioritat 1 befinden sich die 13 Ortseinfahrten, die im Jahr 2022 im Zuge
des Forderprogrammes ,Stadt und Land* als Quick Wins vorgeschlagen
wurden. Die weitere Priorisierung geschah auf Basis der Bedeutung im Rad-
verkehrszielnetz, sodass 70 Ortseinfahrten in Stufe 2 priorisiert wurden, zehn in
Stufe 3 und sieben in Stufe 4.

Handlungsbedarf
An den 100 Standorten, an denen der Radverkehr an einem Ortseingang von
einer Radverkehrsanlage in den Mischverkehr wechseln muss und umgekehrt,
ist dies meist nicht bedarfsgerecht mdglich. Es existieren keine gesicherten
Querungsmoglichkeiten oder sonstige Vorkehrungen, um eine sichere
Uberfahrt und Querung der Fahrbahn zu erméglichen.

Mégliche MaBnahmen zur Sicherung der Uberfahrt beinhalten:

- Aufstellflachen fir den Radverkehr (s. Musterlésungen)

- Mittelinseln (nur bei besonders breiten Fahrbahnen umzusetzen)

- VZ 138 zur Warnung vor Gefahrensituationen mit Radverkehr
Empfehlungen

Das MaBnahmenprogramm fiir die Sicherung von Radverkehrsquerungen an

Ortseingangen wird netzunabhangig flir alle StraBenklassifizierungen im Kreis

Stormarn aufgestellt. Es ist in Tabelle T4 im Anhang dargestellt:

Diese enthalt eine Verortung des Ortseingangs inklusive StraBenklassifizierung

und Himmelsrichtung. Zudem werden die jeweilige Netzkategorie, an der sich

der Standort befindet, die umzusetzende Musterlésung sowie die dafir
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MaBnahmensteckbrief 05

Ortseinfahrten / Ortsausfahrten
anfallenden veranschlagten Kosten angegeben.

Daraus ergeben sich 52 Empfehlungen fir eine Umsetzung von

Musterlésung 1, sowie 48 Empfehlungen fir eine Umsetzung von
Musterldsung 2.

Best Practice (Musterlésungen)
' Musterlosung 1

Auflosung Zweirichtungsradweg - Querungsbedarf am Radweganfang (Benutzungsrecht) mit geringfugigem einseitigem Umbau -
Prinzipskizze

= — AuBerors

Innerorts
Sperrflache als Hinweis aufl

Geh-Radweg-Auf-und-Abfabrt

Aufstelifiache, gepfiastert

nicht 9
Zweinchtungs-Geh-und-Radweg

VZ 138 } VZ 1022-10

Kreis Stormarn .« sromun
Radverkehrskonzept

Musterlosung 1

prye—ce

¢ 1
Musteriosung 2
Auflosung Zweirichtungsradweg - Querungsbedarf am Radweganfang (Benutzungsrecht) mit geringfiigigem einseitigem Umbau -

Prinzipskizze

AuBerorts

Innerorts

nicht benutzung!
Zweirichtungs-Geh-und-Radweg

stiger

1 Sperrflache als Hinweis auf
VZ 1000-33 Geh-Radweg-Auf-und-Abfahrt

1 Kreis Stormarn vesr sromon [ H
VZ 138 Radverkehrskonzept |
Musterfosung 2 |

rrqs ‘
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MaBnahmensteckbrief 06

RVR Ahrensburg — Glinde — Reinbek

Problemstellung

Umsetzungs- | Lange

stufe in km ARG

Abschnitt 1 16,2 | Ahrensburg — Stapelfeld — Stellau — Glinde

Abschnitt 2a 5,9 Glinde — Reinbek

Abschnitt 2b 6,7 Glinde — HH-Bergedorf

Tab. 1 Lange und Fiihrung der RVR-Abschnitte Ahrensburg — Glinde — Reinbek

Die Stadte Ahrensburg (34.200 Einwohner), Glinde (18.400) und

Reinbek (28.300) gehdren zu den einwohnerreichsten Kommunen im Kreis
Stormarn. Daher besteht in und zwischen diesen ein hohes
Radverkehrspotenzial.

In der Beziehung Ahrensburg — Glinde — Reinbek ist im Bestand keine
durchgangige Radverkehrsfiihrung vorhanden. Ausbaupotenziale auf dieser
Strecke sind jedoch vorhanden.

Die direkten Verbindungen sind besonders nahe Ahrensburg vielfach nur
erheblich eingeschrankt befahrbar.

Handlungsbedarf
Die haufigen Wechsel der Fiihrungsformen im Bestand sorgen fiir ein
erhdhtes Konfliktpotenzial mit dem Kfz- und FuBverkehr im AuBerortsbereich
sowie ein verringertes Sicherheitsniveau durch die Notwendigkeit von
Querungen und Uberfahrten auf die Fahrbahn.
Zudem wird mit dieser Verbindung eine Erweiterung des Radschnellweges
Hamburg — Ahrensburg bzw. der mdglichen Weiterflihrung nach Bargteheide
erreicht. Dies ermdglicht den Radfahrerinnen und Radfahrern ein
komfortables Fahren Uber weite Strecken im Kreis und bis nach Hamburg.
Der Ausbaustandard der BahnRadWege bildet ein Vorbild fur den mdglichen
Ausbau des Abschnittes zwischen Ahrensburg und Stapelfeld

Empfehlungen
Es wird empfohlen, Radverkehrsanlagen zwischen Ahrensburg und Glinde /
Reinbek, ggf. spater bis HH-Bergedorf entlang des Verlaufs der drei
Abschnitte mit dem Standard einer Radvorrangroute zu errichten bzw.
auszubauen. Diese sieht eine Breite der Radverkehrsanlagen von 3,50 m
vor.
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MaBnahmensteckbrief 06
RVR Ahrensburg — Glinde — Reinbek

Impressionen

Abb. 1 Bestandssituation Hagener Allee, Ahrensburg (links); L 222, Stapelfeld —
Stellau (rechts)

Abb.2  Bestandssituation BahnRadWeg, Glinde — Stellau (links); K 26 Ortseingang
Glinde (rechts)
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MaBnahmensteckbrief 06
RVR Ahrensb

7 L"-"iga_,:f'; a ¢ h

2 wf iaRédschneSIE(QM’achbarkeitsstudie)
" mmml Radschnellweg (perspektivisch)

S — Radvorrangroute

: 4 @ BahnRadWeg

n 72| ammm— Erganzungsroute

_ @ \/e|oroute Hamburg
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MaBnahmensteckbrief 06.2

RVR Ahrensburg — Bargteheide — Bad
Oldesloe — Reinfeld — Libeck

Problemstellung und Ubersicht
Die Stadte Ahrensburg (34.200 Einwohner), Bargteheide (16.000), Bad
Oldesloe (24.800) und Reinfeld (9.000) gehdren zu den einwohnerreichsten
im Kreis Stormarn. Daher bestehen hohe Potenziale fiir eine interkommunale
Radschnellverbindung als RVR. Die Ubersichten zeigen die getrennten Kor-
ridore. Wenn deren Machbarkeit gegeben ist, wird davon ausgegangen, dass
die Umsetzung der Korridore nacheinander erfolgt. Die vorldufigen Langen
gelten jeweils von Bahnhof zu Bahnhof der Stadte.
Hinweis: Die Korridore Mitte und Nord entsprechen etwa dem Verlauf der
angedachten Hansebelt-Route.

Korridor Lange Verlauf
Mitte ~24 km | Ahrensburg Bf — Bargteheide Bf — Bad Oldesloe Bf
Nord ~24 km Bad Oldesloe Bf — Reinfeld Bf — Liibeck Hbf

it %

=] Radschnellweg (Machbarkeitsstudie) .

* B B | Radschnellweg (perspektivisch)
/ e Radvorrangroute
{ E— BahnRadWeg

" cm— Erganzungsroute

@ \/eloroute Hamburg

Abb. 1 Korridore Regionale Radvorrangrouten Mitte und Nord
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MaBnahmensteckbrief 06.2
RVR Ahrensburg — Bargteheide — Bad

Oldesloe — Reinfeld — Libeck
Verléufe und Varianten R,_VR Mitte

{ ¢ B

Kdorternisns,

HaIGIT

t
(T eduuenei

2 4 " “ : ‘Stukben B | /
s it A 7~ L o
N (BN v ; 7RG Y 1 < '
& GRS ) argtosyde. S \ 2
veieckes £ £ 7k Len VWl o e
’ Aty 2! & b o 3 7 \ p
N [t | \ B 1 Pl 7 i v p
4 > N & 7 3 < 3\ v
é : } N o e 2 S e
w0 ; ¢ o \
o \ chiphorst.
Clnermtear A PR i . e S
wiohgart ot 1 | 8 gl sef
v ] \ \ gt 59 ¢ 5 ] Seace
f b, PO 3 e - ¥ ¥ ol
} Chr 9y 3 ; B s y i " d
s Viag > Sy §
o i ;. AR { B, L ] s
/] [T

St o 2
i - Lasfel | Map data © OpenStvseniap contibutors

Abb. 2 Vorzugsvariante Radvorrangroute Mitte

Ny
e

duton =iy
_on. ) F'Wolkenwehe

- < ~ .
= () ) ? Kiein Barnits.
= sehmsdort )| by ggenade \

Glindel

o, 80\ O
Schirensohlen
X 7 ‘
. \iein goden,
- 0 S b 6
i / NS
/GroB Boden

YA ¢schmadbagen 8
N =
\

Barkhorst

Schiphorst s
Abb. 3 Variante 1 Radvorrangroute Mitte

Die Vorzugsvariante der Radvorrangroute Mitte verlauft vom Bahnhof
Ahrensburg aus durch die Kernstadt zur L 82. Von dort aus verlauft die Rou-
te weiter entlang der L 82 durch Delingsdorf nach Bargteheide. Dort wird
Uber den selbstédndigen Radweg parallel zur L 89 sowie Uber die K 12 der
Bahnhof erreicht. In Richtung Norden wird erneut an die L 82 angeschlossen,
die ab Elmenhorst in Baulast des Bundes als B 75 weiterverlauft. In Neritz
verlasst der Geh- und Radweg fiir etwa 800 m die Bundesstra3e. Der Rad-
verkehr wird im Mischverkehr durch das Dorf gefiihrt. Auf der B 75 wird da-
raufhin Bad Oldesloe erreicht. Uber die Hamburger StraBe, SalinenstraBe
und BangertstraBe wird der Bahnhof angeschlossen.

Die Variante 1 verlauft zwischen Bargteheide und Bad Oldesloe uber die
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MaBnahmensteckbrief 06.2

RVR Ahrensburg — Bargteheide — Bad
Oldesloe — Reinfeld — Libeck

K 12. Dadurch werden Tremsbiittel, Sattenfelde, Rohlfshagen und Rimpel
anstelle von EImenhorst und Neritz erreicht. Zudem wird mit dieser Variante
der Bahnhaltepunkt Kupfermiihle angeschlossen.

Verlaufe und Varlanten RVR Nord
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Abb. 5 Variante 1 Radvorrangroute Nord

Am Bahnhof Bad Oldesloe beginnt die Vorzugsvariante der Radvorrangroute
Nord. Uber die B 75 wird Bad Oldesloe in Richtung Osten verlassen und
nach etwa 9 km Reinfeld erreicht. Uber Am Zuschlag, Hollanderkoppel und
die FeldstraBe wird der Bahnhof Reinfeld erschlossen. Weiter Uber die B 75
werden u.a. Stubbendorf und Hamberge erreicht. In Libeck verlauft die Rou-
te Uber die K 14 und den Steinrader Weg hin zum Hauptbahnhof.

Zwischen Bad Oldesloe und Reinfeld fiihrt die Variante 1 stdlich der Trave
Uber die K 67 durch Sehmsdorf, Meddewade und Benstaben. Ab dort ist der
Routenverlauf bis Libeck identisch zur Vorzugsvariante.
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MaBnahmensteckbrief 06.2
RVR Ahrensburg — Bargteheide — Bad

Oldesloe — Reinfeld — Lubeck

Bestand Flihrungsformen, Belag und Breite

Eine fast durchgangige Flhrung als gemeinsamer Geh- und Radweg

(VZ 240) ist entlang der L 82 und B 75 in beiden Korridoren zwischen
Ahrensburg, Bargteheide, Bad Oldesloe, Reinfeld und Libeck vorhanden.
Die Radwegefuhrung ist lediglich im Ort Neritz sowie in kurzen Abschnitten in
Bad Oldesloe und siidlich von Reinfeld unterbrochen.

Die Belagsqualitdten der Radverkehrsanlagen zwischen Ahrensburg und
Lubeck sind entlang der L 82 und B 75 fast durchgéngig gut oder leicht ein-
geschrankt. Erhebliche Qualitats-Einschrankungen von RVA liegen allerdings
in H6he Blumendorf sowie zwischen den Orten Kneeden und Steinfelderhu-
de vor.

Entlang der L 82 und B 75 sind die Radwege durchweg rund 2,00 m breit.
Damit unterschreiten sie die ERA 2010-MalB3gaben fir auBerértliche Zwei-
richtungsradwege um bis zu einen Meter. Ausnahme ist ein kurzer Abschnitt
ostlich von Neritz. Dort ist der Radweg 3,50 m breit und somit auf dem Stan-
dard einer Radvorrangroute.

Handlungsbedarf auBerorts und kurze Ortsdurchfahrten

Haufig sind Grundsticksausfahrten und Einmindungen mit weit abgesetzten
Furten (> 5 m) problematisch. Insbesondere linksfahrende Radfahrer werden
h&ufig von Kraftfahrern tbersehen. Hierfir sollten wirksame Lésungen um-
gesetzt werden, z.B. grundséatzliche Roteinfarbungen.

Fur zahlreiche Uberquerungsstellen der Bundes-/LandesstraB3e fehlen noch
anforderungsgerechte Losungen.

Empfehlungen
Es wird empfohlen, die Radverkehrsanlagen zwischen Ahrensburg Liibeck
entlang des Verlaufs der Abschnitte mit dem Standard einer Radvorrangrou-
te zu errichten bzw. auszubauen. Diese sieht eine Breite der Radverkehrsan-
lagen von 3,50 m vor. Diese Breite wird jedoch nicht in allen Bereichen reali-
sierbar sein, 2,50 m sind jedoch das Mindestmalf3.
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RVR Ahrensburg — Bargteheide — Bad
Oldesloe — Reinfeld — Liibeck

Impressionen

Abb. 6 Bestandssituation L 82, Ahrensburg — Delingsdorf (links); OD Elmenhorst
(rechts)

Abb. 7 Bestandssituation B 75, ElImenhorst — Neritz (links); OD Neritz (rechts)

Abb. 8 Bestandssituation B 75 Bad Oldesloe — Reinfeld (links); OD Reinfeld (rechts)
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MaBnahmensteckbrief 06.2
RVR Ahrensburg — Bargteheide — Bad
Oldesloe — Reinfeld — Liibeck

Abb. 9 Bestandssituation Knoten B 75 / FeldstraBe, Reinfeld (links); Knoten B 75 /
L 71, Reinfeld (rechts)
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